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Schalltechnische Untersuchung
Larmberechnung nach RLS-19 in Weisenbach

1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Weisenbach hat im Rahmen des Larmaktionsplans die Uberprii-
fung die Anordnung von Tempo 30 fiir die Ortsdurchfahrt (B 462) und auf Héhe
Neudorf Tempo 50 beantragt. Aufgrund des Abwdadgungsgebots soll eine schall-
technische Untersuchung zur Wirkungsanalyse der geplanten Geschwindig-
keitsreduzierungen erstellt werden.

Die Vorgehensweise bei der Berechnung und Beurteilung der geplanten MaR-
nahme orientiert sich an den Vorgaben des , Kooperationserlasses-Larmakti-
onsplanung” des Ministeriums flir Verkehr vom 08.02.2023* (Kap. 2.5 StraRRen-
verkehrsrechtliche MaRnahmen, S. 20ff).

GemiR Kooperationserlass hat eine MalRnahmenabwadgung zu erfolgen. Dem-
nach sind ,,...die fir die Mafsnahmenabwdgung mafSgeblichen Aspekte vom Ein-
zelfall abhdingig. Relevante Gesichtspunkte sind u. a.: Bewertung von Verdrdn-
gungseffekten, die Belange des fliefsenden Verkehrs, Auswirkungen auf den
OPNV, Auswirkungen auf den FufS- und den Radverkehr, anstehende strafsen-
bauliche Mafinahmen zur Ldrmminderung, mildere Mittel wie eine gednderte
Verkehrsfiihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalaniagen (Griine Welle), in
Gebieten mit Luftreinhalteplinen Auswirkungen auf die Luftreinhaltung... Der
Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs ist nicht pauschal in die Abwdgung einzu-
stellen, sondern muss hinreichend quantifiziert und konkretisiert werden...”

Es werden die Beurteilungspegel an den strallennahen Gebaduden fir den Be-
standsfall und fiir beide Planfalle (mit Geschwindigkeitsbegrenzungen) berech-
net, Pegelminderungen dargestellt sowie die Verdnderung der Belastetenzah-
fen fir die betrachteten Planfdlle dokumentiert. Die Berechnungen erfolgen
anhand der RLS-19%.

Fiir die zu untersuchenden StraRenabschnitte wurden die Verkehrszahlen der

LUBW (Larmkartierung 2022) verwendet.

Der Kooperationserlass fihrt neben Pegelminderungen und Minderungen der
Belastetenzahlen noch weitere Gesichtspunkte auf, die im Abwdagungsverfah-
ren Beriicksichtigung finden. Diese werden in der vorliegenden Untersuchung
verbal-argumentativ behandelt.

! Ministerium far Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Liarmaktionsplanung in Baden-Wiirt-
temberg - Kooperationserlass-Ldrmaktionsplanung. Geschéftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.

2 Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen {(RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verahschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.
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Schalltechnische Untersuchung
Larmberechnung nach RLS-19 in Weisenbach

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Verkehrskennwerten und Be-
stimmung der Abstrahlung aller relevanten Straflenabschnitte,

o Ermittlung der Beurteilungspegel fiir alle maBgeblichen Grundstlicke,

o Darstellung der Situation in Form von Larmkarten und Ergebnistabellen,
Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse.

3851/e2 - 24. September 2024
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Larmberechnung nach RLS-19 in Weisenbach

2

Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen

Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

@]

Flachennutzungsplan Verwaltungsgemeinschaft Gernsbach-Loffenau-Wei-
senbach; Planausfertigung 09.05.2000

Larmkartierung der Landesanstalt flir Umwelt Baden-Wiirttemberg (LUBW)
2022

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

(@]

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (2007): Richtli-
nien fur stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolke-
rung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV). Heft 24 Nr. 207.

Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg (2023): Larmaktionsplanung
in Baden-Wirttemberg - Kooperationserlass-Lirmaktionsplanung. Ge-
schiftszeichen: VM4-8826-27/10/2 (Vol.). Stuttgart.

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz
der RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Aus-
gabe 2019.

3851/e2 - 24, September 2024
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Larmberechnung nach RLS-19 in Weisenbach

3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Lirmschutz-Richtlinien-StV

Nach der Larmschutz-Richtlinien-StV kommen ,StrafSenverkehrsrechtliche
LéarmschutzmafSinahmen [...] insbesondere in Betracht, wenn der vom Strafen-
verkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immissionsort einen der folgen-
den” Immissionsrichtwerte (siehe Tabelle 1) (iberschreitet.”

Weiter soll nach diesen Richtlinien der Beurteilungspegel durch straRenver-
kehrsrechtliche MaRRnahmen ,unter den Richtwert abgesenkt, mindestens je-
doch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden®.

Tabelle 1 —Immissionsrichtwerte der Ldrmschutz-Richtlinien-St\?

Gebietsnutzung Richtwert in dB(A)
tags nachts
(6-22 Uhr) (22-6 Uhr)

Reine Wohngebiete (WR)

Allgemeine Wohngebiete (WA)

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 70 60

Krankenh&user, Kur- und Altenheime (SOK)

Schulen (SOS)

Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MK / MD / MI) 72 62

Gewerbegebiet (GE) 75 65

1 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (2007): Richtlinien flr straRenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Ladrmschutz-Richtlinien-
StV). Heft 24 Nr. 207.

3851/e2 - 24. September 2024 4
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3.2 Kooperationserlass-Larmaktionsplanung BW

Der Kooperationserlass-Larmaktionsplanung BW?* regelt die Aufstellung von
Larmaktionsplanen, welche das Ziel haben, konkrete MaBnahmen zur Minde-
rung des Verkehrslarms umzusetzen und ruhige Gebiete zu schiitzen.

Die Neufassung des Kooperationserlass-Larmaktionsplanung BW vom 08. Feb-
ruar 2023 schreibt im Vergleich zur vorherigen Fassung die RLS-19 als Berech-
nungsverfahren fiir den StraBenverkehrsldrm vor.

Der Kooperationserlass-Larmaktionsplanung BW fiihrt im Kapitel ,2.5 Larm-
minderung an Stralen — StraRenverkehrsrechtliche MaBnahmen” im Absatz
JAllgemeine Grundsitze” auf, dass die dort genannten Ausfiihrungen ,,unab-
héngig davon (gelten), ob strafSenverkehrsrechtliche Ldrmschutzmafsnahmen
nach § 45 StVO eigenstindig oder als MafSnahme eines Ldrmaktionsplans er-
griffen werden.”

Weiter fiihrt der Kooperationserlass aus, dass die ,Ldrmbetroffenen regelmd-
[Rig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung liber eine verkehrs-
beschrénkende Mafsnahme (VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018,
Az. 105 2449/17, Rn. 33)" haben, wenn die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV (iberschritten werden.

,Bei der Ermessensausiibung zu strafSenverkehrsrechtlichen Ldrmschutzmapf-
nahmen ist in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der
Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im ge-
sundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil vom
17.Juli 2018, Az. 10 5 2449/17, Rn. 36) 4.

Zudem besteht dringender Handlungsbedarf zur Lirmminderung und zur Redu-
zierung der Anzahl betroffener Personen in Gebieten mit sehr hohen Larmbe-
lastungen, die gesundheitlich relevant sind und die grundrechtlich relevanten
Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts tiberschreiten.

Zur ,,Gewichtung der Larmsituation bei der Ermessensausiibung” wird zudem
geschrieben, dass ,bei einer Uberschreitung dieser Werte (Anmerkung: 65
dB(A) tags, 55 dB(A) nachts) um 2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur
grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaBnahmen auf
den betroffenen StraRenabschnitten.” In solch einem Fall sind ,,als Ergebnis ei-
ner Abwdagung [...] auch MaRnahmen mit einer geringeren Larmminderung als
3 dB{A) zu akzeptieren.”

! Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wirt-
temberg - Kooperationserlass-Ldrmaktionsplanung. Geschéftszeichen: VMA4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.
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4 Ortliche Situation

Die Gemeinde Weisenbach priift die Umsetzung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 50 km/h auf 40 km/h bzw. 30 km/h fir die Ortsdurchfahrt
(B 462). Fur die BundestralRe B 462 auf Hohe Neudorf gilt in nordlicher Richtung
Hoéchstgeschwindigkeit 50 km/h. Zwischen dem Kernort und Neudorf herrscht
eine 70 km/h Beschrdnkung.

Untersucht werden soll die beidseitige Beschrankung auf 50 km/h ab Neudorf
bis zum noérdlichen Ortsschild von Weisenbach. Die Lage der untersuchten Ab-
schnitte geht aus den folgenden Abbildungen hervor.

Abbildung 1- Ortsdurchfahrt Weisenbach*
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1 Kartenausschnitt: © OpenStreetMap-Mitwirkende Lizenz: CC-BY-SA 2.0
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Abbildung 2 — bestehende Tempobeschrdnkungen auf Héhe Neudorf*

Die Gebdude an der untersuchten Bundesstralle befinden sich laut Flachennut-
zungsplan ausschlieBlich auf gemischten Bauflachen (M), Gebaude in gréRerer
Entfernung zur Bundesstralle liegen teilweise auf Wohnbauflachen (W). Ein
Auszug aus dem Flachennutzungsplan ist in Abbildung 3 dargestellt.

! Kartenausschnitt: © OpenStreetMap-Mitwirkende Lizenz: CC-BY-SA 2.0

3851/e2 - 24. September 2024
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Abbildung 3 — Auszug aus dem Fldchennutzungsplan®
T [ A A A BN R
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! Flachennutzungsplan Verwaltungsgemeinschaft Gernsbach-Loffenau-Weisenbach; Planaus-
fertigung 09.05.2000.
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5 Bildung der Beurteilungspegel

5.1 Verfahren — StraBenverkehr (RLS-19)

Emissionsberechnung

Der maRgebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspe-
gel. Die Beurteilungspegel wurden fiir den Tag (von 6% bis 22% Uhr) und die
Nacht (22 bis 6° Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schallemissionen nach
den RLS-19! werden bei einer zweistreifigen Stralle Linienschallquellen in 0,5 m
iber den Mitten dieser Fahrstreifen angenommen. Stehen drei oder vier Fahr-
streifen in eine Fahrtrichtung zur Verfligung wird die Linienschallquelle 0,5 m
{iber der Trennlinie zwischen den beiden dulersten Fahrstreifen angenommen.
Bei fiinf oder mehr Fahrstreifen liegt die Linienschallquelle 0,5 m {iber der Mitte
des zweitduRersten Fahrstreifens.

In die Berechnung der Schallemissionen des Stralenverkehrsldrms gehen ein:
o die maBlgebende Verkehrsstérke fiir den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

o die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fur Lkw ohne Anhdnger und Busse (Lkw1) fir Tag
und Nacht

die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fir Lkw mit Anhanger (Lkw2) fiir Tag und Nacht
die zuldssigen Geschwindigkeiten fiir Pkw und Lkw
die Steigung und das Gefille der Strale

O O O

die Korrekturwerte fiir den StraBendeckschichttyp

1 Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

3851/e2 - 24. September 2024 9
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Verkehrskennwerte

Die Berechnung des StraRenverkehrslarms erfolgt anhand den RLS-19. Grund-
lage der Berechnung stellen die Verkehrszahlen der LUBW (Ldrmkartierung
2022) dar. Den Berechnungen liegen folgende Kennwerte zugrunde:

Tabelle 2 — Verkehrskennwerte

StraRe DTV SV-Anteil™ SV-Anteil™ Geschwindig-
Lkwl Lkw?2 keit
tags / nachts' | tags / nachts?
Kfz/24 h % % km/h
Ortsdurchfahrt 50
10.570 1,8/2,4 3,9/5,1
Bereich Neudorf 50/70

*Durchschnittlicher taglicher Verkehr, ** schwerverkehrsanteil nach Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2

StraRendeckschicht

Die StraRenoberfliche der B 462 geht vom stidlichen Ortsausgang Weisenbach
in Richtung Stiden bis Hohe Gebdude In der Schlechtau 2 mit einem Korrektur-
wert von -1,9 dB(A) fiir Pkw und Motorrdder sowie von -2,1 dB(A) fiir Lkw fiir
die Asphaltdeckschicht (< AC 11) in die Berechnungen ein. Fiir die ibrigen Ab-
schnitte der B 462 flieRt ein Korrekturwert fiir StraRenoberflachen von 0 dB(A)
in die Berechnungen ein

Steigungen und Gefille

Fiir die Fahrzeuggruppe der Pkw treten Gefédlle < -6 % sowie Steigungen > 2 %
auf, so dass gemaR RLS-19 entsprechende Zuschldge zu vergeben sind.

Fiir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 treten Gefdlle < -4 % sowie Steigungen
> 2 % auf, so dass gemaR RLS-19 entsprechende Zuschlage zu vergeben sind.
Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen gemaR RLS-19 wurde nicht vergeben.

Knotenpunkte

In der Ortsdurchfahrt gibt es einen lichtzeichengeregelten Knotenpunkt {Wein-
bergstraRe). Dementsprechend wurde eine Knotenpunktkorrektur gemaf RLS-
19 vorgenommen.

1 Der Schwerverkehr wurde entsprechend den Anhaltswerten der Tabelle 2 der RLS-19 auf den
Tag- und Nachtzeitraum verteilt.

3851/e2 - 24. September 2024
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Larmberechnung nach RLS-19 in Weisenbach

6 Ergebnisse und Beurteilung

6.1 Pegelminderungen

In Folge der Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h
bzw. 30 km/h auf der Ortsdurchfahrt bzw. Tempo 50 auf Héhe Neudorf kommt
es zu folgenden Pegelminderungen.

Tabelle 3 — Pegelminderungen, ausgewdhlite Fassaden

Gebdudefassade Beurteilungspegel Minderung | Minderung
dB(A) dB dB
Bestand 40 km/h 30 km/h 50 -40 50-30
{50 km/h) km/h km/h
tags / nachts
Ortsdurchfahrt
Hauptstr. 7 g, w 75,6/688 | 74,2/67,4 | 73,2/664 -1,4/-14 | 24/-2,4
Hauptstr 35.¢6, w 69,6/62,9 | 682/61,4 | 673/604 -1,4/-1,5 -2,3/-2,5
Hauptstr 57 g, w 73,0/66,2 | 71,5/64,7 | 70,6/63,8 -1,5/-1,5 -2,4/-2,4
Neudorf
Gebidudefassade | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Minderung
Bestand 50 km/h Bestand — 50 km/h
dB(A) dB(A) dB
Fabrikstr. 3 3.06n0 64,7 /57,9 62,5/55,8 -2,2/-2,1
Koloniestr. 6 g, sw 69,1/62,3 67,2/ 60,4 -1,9/-1,9

Auf der Ortsdurchfahrt kommt es an den stralenzugewandten Fassaden durch
die Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h zu
Pegelminderungen tags bis 2,4 dB und nachts bis 2,5 dB.

Bei Tempo 40 auf der Ortsdurchfahrt werden Pegelminderungen tags sowie
nachts von maximal 1,5 dB erreicht.

Aus der Anlage A6 bis A12 gehen die Pegel sowie die Pegelminderungen aller
berechneten, stralennahen Geb&ude hervor.

Im Larmschwerpunkt Neudorf kommt es durch die Reduzierung der zuldssigen
Geschwindigkeit auf der B 462 von 70 km/h auf 50 km/h zu Pegelminderungen
tags wie nachts bis 2,9 dB an den stralenzugewandten Seiten der untersuchten

Gebaude.

3851/e2 - 24. September 2024
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Aus der Anlage A14 bis A16 gehen die Pegel sowie die Pegelminderungen aller
berechneten, straRennahen Gebaude hervor.

Die Empfindung von Gerduschen ist von Mensch zu Mensch unterschiedlich
und hdngt u. a. von der Gerduschzusammensetzung und der eigenen Einstel-
lung zum gehorten Ereignis ab. In der Rechtsprechung geht man davon aus,
dass Pegelreduzierungen von 2 bis 3 dB vom menschlichen Gehor hérbar bzw.
splirbar sind®. Schalltechnisch gesehen entspricht einer Pegelminderung von 3
dB einer ,Halbierung” der Lirmquelle und ware im vorliegenden Fall mit einem
50% geringeren Verkehrsaufkommen gleichzusetzen. Eine Pegelminderung von
mindestens 3 dB ist daher wiinschenswert. Laut Kooperationserlass? sind als
Ergebnis einer Abwadgung auch MaRnahmen mit einer geringeren Larmminde-
rung als 3 dB zu akzeptieren, wenn sie beispielsweise anderen Belangen wie die
Verkehrsfunktion (Uiberregionale Verkehrsheziehung und Biindelungsfunktion
der Stralle) entgegenstehen.

In den folgenden Abbildungen sind die Pegelminderungen durch die reduzier-
ten Geschwindigkeiten vergleichend zur im Bestand zuldssigen Geschwindigkeit
dargestellt.

! Urteil, VG Oldenburg vom 13. Juni 2014, AZ. 7A 7110/13

2 Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wurt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschéftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.
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Abbildung 4 — Pegelminderung bei Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt
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Abbildung 5 — Pegelminderung bei Tempo 40 auf der Ortsdurchfahrt
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Abbildung 6 — Pegelminderungen bei Neudorf durch Tempo 50
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Larmberechnung nach RLS-19 in Weisenbach

6.2 Anzahl der Betroffenen

Beziiglich der Beurteilung der Larmbelastung fiihrt der Kooperationserlass? fol-
gendes auf: ,Ldrmbelastungen ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht
liegen in einem gesundheitskritischen Bereich. Daher sind Bereiche mit Ldrm-
belastungen ab 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnight bei einer qualifizierten Ldrm-
aktionsplanung auf jeden Fall zu beriicksichtigen. Mit der Ldrmaktionsplanung
ist durch die Festlegung geeigneter MafsSnahmen darauf hinzuwirken, diese
Werte nach Méglichkeit zu unterschreiten. [...] Vordringlicher Handlungsbedarf
zur Ldrmminderung und zur Verringerung der Anzahl der Betroffenen besteht
in Bereichen mit sehr hohen und im Blick auf den Gesundheitsschutz grund-
rechtlich relevanten Ldrmbelastungen ab 70 dB(A) Loen und 60 dB(A) Lnight.

Die Anderung der Betroffenenzahlen durch die Einfiihrung von Tempo 40 bzw.
30 auf der Ortsdurchfahrt ist in der untenstehenden Tabelle aufgezeigt. Tags-
tber verringert sich die Anzahl der Betroffenen im Pegelbereich 70 dB(A) bis
75 dB(A) und nimmt entsprechend in den leiseren Pegelbereichen zu.

Nachts verringert sich die Anzahl der betroffenen Einwohner im Pegelbereich
zwischen 65 dB(A) und 70 dB(A). In den leiseren Pegelbereichen nimmt die An-
zahl —wie auch tags — entsprechend zu.

Die Betroffenenzahlen und deren Anderung in den jeweiligen Pegelbereichen
ist nachfolgend aufgefiihrt.

1 Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wiirt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschaftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.

3851/e2 - 24, September 2024
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Schalltechnische Untersuchung

Larmberechnung nach RLS-19 in Weisenbach

Tabelle 4 — Ldrmbelastete Einwohner

Tempo- Larmpegeltags Larmpegelnachts
limit dB(A) dB(A)
50-55 | 55-60 I 60 - 65 | 65- 70 45-50 l 50-55 | 55 - 60 w 60-65 |
Ortsdurchfahrt
Bestand | 36 52 127 40 115 60
40 km/h | 40 100 78 43 125 43
30km/h | 40 121 54 46 126 52
Bestand 121 5 20 123 1 24
50 km/h | 126 1 24 72 15 10

Die Lage der Gebdude geht aus den Karten 1 bis 5 im Anhang hervor. In den
Karten sind die relevanten straBennahen Gebdude entsprechend ihrer Pegel
eingefarbt.

3851/e2 - 24. September 2024
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Larmberechnung nach RLS-19 in Weisenbach

6.3 Diskussion der Ergebnisse

Die vorliegenden Ergebnisse werden auf Grundlage der vom Kooperationser-
lass* vom 8. Februar 2023 diskutiert und beurteilt,

Ortsdurchfahrt

Durch die Einflihrung von Tempo 40 werden in diesem Abschnitt weder tags
noch nachts Pegelminderungen von > 2 dB erzielt. Die grofiten Pegelminderun-
gen treten hier bei Tempo 30 mit Minderungen bis 2,5 dB auf.

Im Bereich > 70 dB(A) tags, flir den laut Kooperationserlass vordringender
Handlungsbedarf besteht, treten bei Tempo 50 km/h 113 Betroffene auf. Diese
kdnnen durch Tempo 30 nahezu halbiert werden. Durch Tempo 40 kénnen die
Betroffenenzahlen auf 84 reduziert werden.

Im Nachtzeitraum besteht > 60 dB(A) dringender Handlungsbedarf, von dem
aktuell 162 Bewohner betroffen sind. Durch die Einfliihrung der Geschwindig-
keitsbegrenzung von 30 km/h kann die Zahl dieser Betroffener auf 138 gesenkt
werden. Im Pegelbereich 65 dB(A) bis 70 dB(A) kann die Anzahl Betroffener von
79 auf 6 deutlich verringert werden.

Im gesundheitskritischen Bereich zwischen 65 dB{A) und 70 dB(A) tags bzw. 55
dB(A) und 60 dB(A) nachts steigt mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h die Betroffenheiten von 52 auf 103 tags. Dieser Effekt beruht auf den
hohen Betroffenheiten im Pegelbereich 70-75, die durch die Temporeduzie-
rung in den Pegelbereich 65-70 verschoben werden. Nachts sinken die Betroffe-
nenzahlen im Pegelbereich 55-60 von 60 auf 52. Das bedeutet, es gibt eine Ent-
lastung der Betroffenen im gesundheitskritischen Bereich.

Neudorf

Durch die Einflihrung von Tempo 50 auf der B 462 auf Hohe Neudorf werden
tags und nachts Pegelminderungen bis 2,9 dB erzielt.

Im Bereich > 70 dB(A) tags, fiir die laut Kooperationserlass vordringender Hand-
lungsbedarf besteht, treten in der Bestandssituation 21 Betroffenen auf, die
durch Tempo 50 vermieden werden kdnnen.

Im Nachtzeitraum sind 50 Betroffene Pegelwerten Uber 60 dB(A) ausgesetzt.
Diese kdnnen durch Tempo 50 auf 50 Betroffene reduziert werden, wobei Giber
65 dB(A) keine Betroffenheiten mehr auftreten.

! Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wiirt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschéaftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.

3851/e2 - 24, September 2024
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In den gesundheitskritischen Bereichen zwischen 55 dB(A) und 60 dB(A) nachts
steigen mit der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h die Betroffenhei-
ten. Dies sind die Betroffenen aus den lauteren Pegelbereichen.

6.4 Bewertung weiterer Gesichtspunkte

GemiR Kooperationserlass! hat eine MalRnahmenabwadgung zu erfolgen. Dem-
nach sind ,,...die fiir die MaSnahmenabwdgung mafigeblichen Aspekte vom Ein-
zelfall abhéingig. Relevante Gesichtspunkte sind u. a.: Bewertung von Verdrdn-
gungseffekten, die Belange des fliefSenden Verkehrs, Auswirkungen auf den
OPNV, Auswirkungen auf den Fuf3- und den Radverkehr, anstehende strafSen-
bauliche Maf3nahmen zur Ldrmminderung, mildere Mittel wie eine gednderte
Verkehrsfiihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle), in
Gebieten mit Luftreinhalteplinen Auswirkungen auf die Luftreinhaltung... Der
Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs ist nicht pauschal in die Abwégung einzu-
stellen, sondern muss hinreichend quantifiziert und konkretisiert werden. Die
Belange des Strafsenverkehrs sind nicht pauschal in die Abwégung einzustellen,
sondern miissen hinreichend konkretisiert werden. Gutachterliche Bewertungen
sind i. d. R. nicht erforderlich.”

Detaillierte Untersuchung zu den einzelnen Punkten werden im Folgenden
nicht durchgefiihrt. Es erfolgt eine verbal-argumentative Abschatzung der auf-
geflihrten Punkte.

1 Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (2023): Lirmaktionsplanung in Baden-Wirt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschiftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.

3851/e2 - 24. September 2024
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Tabelle 5 — Abwdgungstabelle weiterer Gesichtspunkte

Gesichtspunkt

Abwigung

Auswirkung auf Blindelungs-
funktion und liberregionale
Verkehrsbeziehung

Die Bundestralle B 462 stellt eine {iberregionale Stra-
Renverbindung dar. Eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h oder 40 km/h steht dieser Funktion somit
entgegen.

Verdrangungseffekt

Keine Verdrangungseffekte zu erwarten, da die umlie-
genden Strallen typische Wohnstraen sind und keine
Alternativstrecken bestehen.

Auswirkungen auf OPNV
Ortsdurchfahrt

Bei Tempo 30 kommt es auf der ca. 1 km langen Orts-
durchfahrt zu einer Fahrzeitverlangerung von rund 20
Sekunden. Eine Anderung des Fahrplans ist voraus-
sichtlich nicht erforderlich.?

Auswirkungen auf OPNV
Neudorf

Bei Tempo 50 kommt es auf der ca. 1 km langen Strecke
zu einer Fahrzeitverlangerung von rund 20 Sekunden.
Eine Anderung des Fahrplans ist voraussichtlich nicht
erforderlich.

Auswirkungen auf Fu3- und
Radverkehr

Mehr Sicherheit flir FuBgénger und Radfahrer durch
geringere Fahrgeschwindigkeiten der Kraftfahrzeuge.

Anstehende straBenbauliche
MaRBnahmen zur Lairmmin-
derung

Keine baulichen MaRnahmen erforderlich.

Anpassungsbedarf bei Licht-
signalanlagen

eine Lichtsignalanlagen vorhanden, voraussichtlich
keine Anpassungen erforderlich.

Auswirkungen auf die Luft-
reinhaltung

Positiven Effekt auf Luftreinhaltung aufgrund geringe-
rer Abgasemissionen

¥ Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wrt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschaftszeichen: VM4-8826-27/10/2

(Vol.). Stuttgart.

3851/e2 - 24. September 2024
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7 Fazit und Handlungsempfehlung

Ortsdurchfahrt

Fiir die Ortsdurchfahrt Weisenbach ergibt sich durch Temporeduzierungen eine
deutliche Verminderung der Betroffenen.

Die Einfiihrung von Tempo 40 hat bereits positive Auswirkungen auf die Be-
troffenenzahlen. Allerdings ist der Effekt bei Tempo 30, insbesondere in Bezug
auf die gesundheitskritischen Bereiche und jene mit vordringlichem Handlungs-
bedarf teilweise ausschlaggebender. Weiterhin werden durch Tempo 30 Pegel-
minderungen von > 2 dB erreicht. Dies ware bei Tempo 40 nicht der Fall. Daher
wird auf Grundlage dieser Ergebnisse eine entsprechende Umsetzung von
Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt Weisenbach empfohlen.

Neudorf

Die Untersuchung des Larmschwerpunktes Neudorf zur Ermittlung der Auswir-
kungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf der B 462 zeigt, dass sich auf
dem untersuchten Abschnitt die Betroffenenzahlen in leisere Pegelbereiche
verschieben,

Die Einfiihrung von Tempo 50 hat positive Auswirkungen auf die Betroffenen-
zahlen in Bezug auf die gesundheitskritischen Bereiche und jene mit vordringli-
chem Handlungsbedarf. Daher wird auf Grundlage der Ergebnisse eine entspre-
chende Umsetzung von Tempo 50 auf der B 462 im untersuchten Abschnitt
empfohlen.

Fazit

Die Untersuchungen zeigen, dass Uberschreitungen der Grenzwerte der Koope-
rationserlasses-Larmaktionsplanung BW* auftreten, insbesondere im gesund-
heitskritischen Bereich von 65 dB(A) tagstiber und 55 dB(A) nachts.

AuRerdem werden an beiden untersuchten Larmschwerpunkten die Richt-
werte der Lirmschutz-Richtlinien-StV tags wie nachts Uberschritten. Die Beur-
teilungspegel werden durch eine Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h wirk-
sam verbessert. Dies gilt sowohl tagsiiber als auch nachts. Geschwindigkeitsbe-
grenzungen fiihren zur Verlagerung der Betroffenen in niedrigere Larmpegel-
bereiche und somit zu einer Reduktion der Larmbelasteten Einwohner.

1 Ministerium fur Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wiirt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschiftszeichen: VMA4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.

3851/e2 - 24. September 2024
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8

Zusammenfassung

Die Untersuchung kann wie folgt zusammengefasst werden:

O

Es wurde geprift, wie sich eine Geschwindigkeitsreduktion auf der Orts-
durchfahrt Weisenbach und im Bereich der Siedlung Neudorf auswirkt.

Es wurden die Beurteilungspegel durch den StraRenverkehr und die Min-
derung durch die Larmschutzmafnahmen anhand von Berechnungen nach
den RLS-19* ermittelt.

Flir die Ortsdurchfahrt wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50
km/h auf 40 km/h bzw. 30 km/h berechnet. Von Weisenbach bis nach Neu-
dorf wurde eine vollstidndige Reduktion auf 50 km/h geprift.

Auf der Ortsdurchfahrt treten bei Tempo 30 an den straRennahen Fassaden
Pegelminderungen bis 2,4 dB tags und 2,5 dB nachts auf. Bei Tempo 40 be-
tragen die maximalen Pegelminderungen 1,5 dB tags und nachts.

Im Larmschwerpunkt Neudorf kommt es an den straflenzugewandten Sei-
ten der untersuchten Gebdude durch die Reduzierung der zuldssigen Ge-
schwindigkeit auf 50 km/h zu Pegelminderungen tags wie nachts bis 2,9 dB.

Die Untersuchungen zeigen, dass Uberschreitungen der Grenzwerte der
Kooperationserlasses-Larmaktionsplanung BW? auftreten, insbesondere
im gesundheitskritischen Bereich von 65 dB{A) tagsiber und 55 dB(A)
nachts.

AuBerdem werden an beiden untersuchten Larmschwerpunkten die Richt-
werte der Larmschutz-Richtlinien-StV tags wie nachts iberschritten. Die
Beurteilungspege!l werden durch eine Geschwindigkeitsreduktion auf 30
km/h wirksam verbessert. Dies gilt sowohl tagsiiber als auch nachts. Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen flihren zur Verlagerung der Betroffenen in
niedrigere Larmpegelbereiche und somit zu einer Reduktion der larmbe-
lasteten Einwohner.

1 Richtlinien fur den Ldrmschutz an StraBen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der

Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

2 Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wiirt-

temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschaftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.

3851/e2 - 24. September 2024
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9 Anhang

Ergebnistabellen

Rechenlaufinformation

Eingangsdaten Stralie

Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen Ortsdurchfahrt

Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen Neudorf

Larmkarten

Gebaudelarmkarte Ortsdurchfahrt — Tempo 50
Gebdudelarmkarte Ortsdurchfahrt — Tempo 40
Gebdudeldarmkarte Ortsdurchfahrt ~ Tempo 30
Gebdudelarmkarte Neudorf — Bestand

Gebdudeldrmkarte Neudorf — Tempo 50

3851/e2 - 24. September 2024

HEINE +JUD

Anlage Al

Anlage A2 — A6
Anlage A7 — Al13
Anlage A14 — Al16

Karte 1
Karte 2
Karte 3
Karte 4
Karte 5
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HEINE £ JUDT - Schalltechnische Untersuchung Anlage A1
))) )] LAP Weisenbach

5—“ - Rechenlaufinformation, Straenverkehr -

Projekt-Info

Projekttitel: LAP Weisenbach
Projekt Nr.: 3851

Projektbearbeiter: SeG

Auftraggeber: Gemeinde Weisenbach

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 2

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfénger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m

Filter: dB(A)

Toleranz: 0,100 dB

Bodeneffektgebiete aus Straflenoberflachen erzeugen: Nein
Stralen als gelandefolgend behandeln: Nein

Richtlinien:
Stralle: RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-19
Reflexionsordnung begrenzt auf : 2
Reflexionsverluste gemal Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: 16.BImSchV 2020 /VL&rmSchR 97 - Vorsorge
Gebaudelarmkarte:
Abstand zur Fassade 0,01 m
Immissionsorte im Abstand von [m)]
Aufpunktabstand: 200m

Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

F004_Rechengebiet Ortsdurchfahrt klein.geo 04.09.2024 11:06:02
RLS-19 Ortsdurchfahrt 50kmh.sit 03.09.2024 15:17:34
- enthalt:
F002_Gebietstypen FNP.geo 06.05.2024 14:53:12
FO03_Flurstiicke.geo 06.08.2024 16:15:08
QO03_Knotenpunkte.geo 11.03.2024 17:40:06
Q003_StralRen RLS-19_Ortsdurchfahrt 50.geo 03.09.2024 15:17:26
R0O01_Gebaude.geo 08.08.2024 12:46:32
R002_Gebaude Kataster.geo 15.03.2024 12:52:22
TOO01_Flstk-Nr.geo 15.03.2024 12:22:16
T002_Gebaudefunktion.geo 15.03.2024 12:22:16
TO03_Hausnummer.geo 15.03.2024 12:22:16
RDGMO0015.dgm 06.08.2024 15:56:50

Ergebnisnr.: 3 Heine + Jud - Ingenieurbtiro fiir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung

LAP Weisenbach

- Eingangsdaten, Straftenverkehr (RLS-19) -

Anlage A2

Legende

Straie

Abschnittsname

DTV Kfz/24h
M Tag Kfz/h
M Nacht Kfzih
pPkw Tag %
pPkw Nacht %
pLkwi Tag %
pLkw1 Nacht %
plLkw2 Tag %
pLkw2 Nacht %

vPkw/Mat Tag/Nacht km/h
vLkw1/2 Tag/Nacht km/h

Steigung %
Drefl dg
L'wTag dB(A)
{'w Nacht dB(A)

StralRenname

Straenabschnitt

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag

Mittierer stindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Prozent Pkw im Zeitbereich Tag

Prozent Pkw im Zeilbereich Nacht

Prozent Lkw1 im Zeitbereich Tag

Prozent Lkwt im Zeitbereich Nacht

Prozent Lkw2 im Zeitbereich Tag

Prozent Lkw2 im Zeitbereich Nacht

Geschwindigkeit Pkw/Motarrad im Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw1/2 im Zeitbereich Tag/Nacht
Langsneigung in Prozent {positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen

Schallleistungspegel pro Meter im Zeitbereich Tag
Schallleistungspegel pro Meter im Zeitbereich Nacht

Ergebnisnr.: 3

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A3
LAP Weisenbach
- Eingangsdaten, StraRenverkehr (RLS-19) -
Strafle Abschnittsname b1V M M pPkw pPkw plkw1 pLkw plkw?2 plkw2 vPkw/Mot vLkwl1/2 | Steigung Drefl L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag/Nacht | Tag/Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfzih Kfz/h % % % % % % km/h km/ % d8 dB(A) dB(A)
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2.4 3,9 5,1 50 50 -4,3 0,0 81,1 74,1
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3.9 5,1 50 50 -1,6 0,0 82,7 75.9
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 39 5,1 50 50 -1,5 0,0 82,7 75.9
B 462 B 462 10565 596,4 127,98 91,2 91,3 1,8 2,4 39 51 50 50 -1,6 0,0 82,7 759
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 51 50 50 -0,8 6,0 83,4 76,5
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 24 3,9 51 70 70 -0,5 0,0 84,2 77,2
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2.4 39 5.1 50 50 1,0 0,0 82,7 75,9
B 462 B 462 108565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2.4 39 51 70 70 03 0,0 85,8 79,0
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2.4 39 51 75 85 -1,6 0,0 86,1 79,2
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2.4 3.9 51 50 50 2,5 0,0 82,8 76,0
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 5,1 70 70 -2,0 0,0 84,2 77,2
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 51 70 70 -0,6 0,0 85,8 79,0
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2.4 39 5,1 50 50 0,0 0,0 80,7 73,7
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2.4 3.9 51 60 60 -1,6 0,0 84,3 775
B 462 B 462 10565 506,4 127,9 91,2 91,3 1,8 24 39 5.1 50 50 -0,9 0,0 83,6 76,6
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 81,2 91.3 1,8 2.4 39 51 50 50 0,4 0,0 80,7 737
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 5,1 80 60 -0,3 0,0 84,3 77,5
B 462 B 462 10565 596,4 127,8 91,2 91,3 1,8 2,4 39 51 50 50 -1,8 0,0 80,7 73,7
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2.4 39 5.1 70 70 -1,0 0,0 85,8 79,0
B 462 B 462 10565 596,4 127,98 91,2 91,3 1,8 2.4 39 5.1 50 50 0,0 0,0 84,0 772
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 51 50 50 0,0 6,0 85,1 78,4
B 482 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 24 3,9 51 50 50 2,0 0.0 80,7 737
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 24 3,9 51 50 50 -24,0 0.0 84,4 77,2
B 462 B 462 10565 596,4 127,8 91,2 91,3 1,8 2.4 3,9 5,1 50 50 -1,4 0,0 80,7 73,7
B 462 B 462 10565 596,4 127,8 91,2 91,3 1,8 2.4 3,9 5,1 50 50 0,2 0,0 82,7 759
B 462 B 462 10565 596,4 127,8 91,2 91,3 1,8 2,4 39 5,1 70 70 -0,5 0,0 84,2 77,2
B 462 B 462 10565 596,4 127,8 91,2 91,3 1,8 2.4 3,9 5,1 75 65 1,6 0,0 86,1 79,2
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2.4 3,9 51 75 &5 -4,0 0,0 86,6 79,6
B 462 B 462 10565 596,4 127,8 91,2 91,3 1,8 24 3,9 5,1 50 50 -0,8 00 80,7 73,7
Ergebnisnr.: 3 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.0



VDN Schalltechnische Untersuchung Anlage A4
i LAP Weisenbach
J - Eingangsdaten, StraBenverkehr (RLS-19) -
Stralle Abschnittsname DTV M M pPkw pPkw pLkwt plkw1 plkw2 pLkw2 vPkwiMot vikw1/2 | Steigung Drefl L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag/Nacht | Tag/Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h km/h % dB dB(A) dB(A)
B 462 B 462 10565 595,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 5.1 50 50 -0,2 0,0 80,7 73,7
B 462 B 462 10565 595,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 5.1 50 50 1,3 0,0 82,7 759
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2.4 3,9 5,1 80 60 0,0 0,0 84,3 77,5
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 5,1 70 70 1,5 0,0 85,8 79,0
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 5,1 75 65 -0,9 0,0 86,1 79,2
B 462 B 462 10565 596,4 127,8 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 5,1 50 50 0,6 0,0 82,7 75,9
B 462 B 462 10565 598,4 127,98 91,2 91,3 1,8 24 39 5.1 70 70 -0,1 0,0 84,2 77,2
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 5.1 70 70 -2,6 0,0 84,3 77,3
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 51 50 50 -2,2 0,0 80,7 73,7
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 5,1 50 50 2,7 0,0 80,8 73,8
8 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 5,1 50 50 -1,7 0,0 80,7 73,7
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 24 3,9 51 70 70 1,5 0,0 85,8 79,0
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 5,1 75 65 -0,9 0,0 86,1 79,2
B 462 B 462 10565 596,4 127.9 91,2 91,3 1,8 2,4 3.9 51 40 40 -3,0 0.0 79,5 72,4
B 462 B 462 10565 596,4 127,98 91,2 91,3 18 24 3.9 5,1 40 40 -1,8 0,0 79,3 72,3
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 39 5.1 40 40 2,4 0,0 79,4 72,3
B 462 B 462 10565 596,4 127,8 91,2 91,3 1,8 2,4 39 51 50 50 2,4 0.0 80,7 73,8
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2.4 3,9 5,1 50 50 07 0,0 80,7 73,7
B 462 B 462 10565 596,4 127.9 91,2 91,3 1,8 2,4 3.9 51 50 50 -1,5 0,0 82,7 75,9
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 24 3.9 5,1 50 50 -2,3 0,0 82,8 76,0
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2.4 3.9 51 50 50 22,7 0,0 82,8 76,0
B 462 B 462 10565 596,4 127,98 91,2 91,3 1,8 24 39 5,1 50 50 -2,6 0,0 82,8 76,0
B 462 B 462 10565 596,4 1278 91,2 91,3 1,8 24 38 5,1 50 50 -1,0 0,0 82,7 75,9
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2,4 3.9 5,1 50 50 0,0 0,0 82,9 76,1
B 462 B 462 10565 596,4 127,8 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 51 50 50 0,4 0.0 84,0 773
B 462 B 462 10565 596,4 127,8 91,2 91,3 1,8 24 3,9 51 50 50 -0,9 6.0 853 78,5
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2.4 3,9 51 50 50 -1,6 0.0 839 77,1
B 482 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 2.4 3,9 51 50 50 -0,6 0,0 82,7 75,9
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 91,2 91,3 1,8 24 3,9 51 50 50 -0,3 0,0 80,7 737
l Ergebnisnr.: 3 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN ¢.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A5
LAP Weisenbach
- Eingangsdaten, Strafenverkehr (RL.S-19) -
Strale Abschnittsname DTV M M pPkw pPkw pLkwi plkwt plkw2 plkw2 vPkw/Mot vlkw1/2 | Steigung Drefl L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht | Tag/Nacht Tag Nacht
Kiz/24h Kfz/h Kfzih % % % % % % km/h km/h % dB8 dB(A) dB(A)
B 462 B 462 10565 596,4 127,9 at,2 91,3 1.8 2,4 3,9 51 50 50 -1,2 0,0 80,7 73,7
B 462 B8 462 10565 596,4 127,9 81,2 91,3 1,8 2,4 3,9 51 70 70 1,8 0,0 84,2 77,2
B 462 B 462 10565 598,4 127,9 91,2 813 1.8 2,4 3,8 51 50 50 -2,8 0,0 80,8 73,8
B 462 B 462 10565 596,4 127.9 91,2 91,3 1.8 2,4 3,8 51 50 50 -1,7 0,0 80,7 73,7
B 462 nach Norden B 462 10565 596,4 1279 91,2 91,3 1.8 24 3,8 5,1 70 70 23 0,0 84,3 773
B 462 nach Norden B 462 10565 596,4 1278 91,2 91,3 1,8 2,4 38 5.1 70 70 6,1 0,0 86,1 79,0
B 462 nach Norden B 462 10565 596,4 127,98 91,2 91,3 1.8 2,4 3.9 5,1 70 70 0,6 0,0 84,2 77,2
B 462 nach Norden B 462 10565 596,4 127,98 91,2 91,3 1,8 24 39 51 70 70 7,5 a0 86,9 797
B 462 nach Norden B 462 10565 596,4 127,98 91,2 91,3 1.8 2.4 3,9 51 70 70 3.9 0.0 85,1 78,0
8 462 nach Norden B 462 10565 596,4 127.8 91,2 91,3 1,8 24 39 51 50 50 28 0.0 81,0 74,0
B 462 nach Norden B 462 10565 596,4 1278 91,2 91,3 1,8 2,4 3.9 51 70 70 2,8 0,0 84,5 775
B 462 nach Suden B 462 10565 596,4 1278 91,2 91,3 18 2,4 39 5,1 70 70 23 0,0 84,3 773
B 462 nach Suden B 462 10565 596,4 127.9 91,2 91,3 1.8 24 3,9 5.1 70 70 4.8 [1X¢) 855 78,4
B 462 nach Stiden B 462 10665 596,4 127,98 91,2 91,3 1.8 2,4 3.9 5,1 70 70 0,6 0,0 84,2 77,2
B 462 nach Siiden B 462 105665 596,4 1279 91,2 91,3 1.8 2.4 3,9 51 70 70 50 0,0 85,6 785
B 462 nach Stiden B 462 10565 586,4 127,9 912 913 1.8 2,4 3,9 5,1 70 70 2,7 0,0 84,5 775
B 462 nach Siiden B 462 10565 596,4 27,8 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 51 70 70 6,0 0,0 86,1 78,0
B 462 nach Stiden B 462 10565 596,4 1279 91,2 91,3 1,8 2,4 3,9 51 70 70 2,2 0,0 84,3 713
Ergebnisnr.: 3 Heine + Jud - Ingenieurbiiro flir Umweltakustik

SoundPLAN 6.0



Schalitechnische Untersuchung Anlage A6
LAP Weisenbach
- Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen Ortsdurchfahrt -

Spalte

Beschreibung

W
HR
Beurteilungspegel - Tempo 50
Beurteilungspegel - Tempo 40

Pegeldifferenz 50/40

Beurteilungspegel - Tempo 30

Pegeldifferenz 50/30

Stackwerk

Himmelsrichtung der Gebdudeseite

Beurteil 1 14 kehr -Tempo 50 Tag/Nacht

Beurteilungspegel StraRenverkehr - Tempo 40 Tag/Nacht

Pegeldifferenz Beurteil 1 40 km/h /Beurteil 150 km/h Tag/Nacht
{Pegelminderungen >= 2 db sind hellgriin, Pegelminderungen >= 3 dB sind dunkelgriin hervorgehoben)

Beurteilungspegel StraRenverkehr - Tempo 30 Tag/Nacht

pegeldifferenz Beurteil [ 30 km/h /Beurteill 150 km/h Tag/Nacht
{Pegelminderungen >= 2 db sind hellgriin, Pegelminderungen >= 3 dB sind dunkelgriin hervorgehoben}

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik

SoundPLANnoise 9.0




Schalltechnische Untersuchung

LAP Weisenbach

- Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen Ortsdurchfahrt -

Anlage A7

Beurteilungspegel - Tempo 50

Beurteilungspegel - Tempo 40

Pegeldifferenz 50/40

Beurteilungspegel - Tempo 30

Pegeldifferenz 50/30

sw HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
an(a) _dnia) dn dua) _ds

Am Zimmerplatz 2

6| sw | 69,4 [ 62,7 Il 68,0 61,2 | 1,4 1,5 67,1 60,2 23 25
Am Zimmerplatz 4

G| sw | 68,9 [ 62,1 I 67,4 60,7 | 15 1,4 66,5 59,7 2,4 2,4
BahnhofstraBe 1

106 | w ] 56,3 I 495 I 5438 481 [ 15 1,4 539 4741 2,4 2,4
ErlenstraBe 1

306 | o | 61,8 | 55,0 11 60,4 536 I 1,4 1,4 59,5 526 23 2,4
Erlenstrae 2

306 | so | 63,4 I 566 I 62,0 552 I 1,4 1,4 61,2 543 22 23
Erenstrale 4

306 | so | 62,9 [ 56,1 11 61,5 547 I 1,4 1,4 60,6 5338 23 o6
Erlenstrage 6

306 | so | 62,0 [ 552 | 60,6 53,8 | 1,4 1,4 59,7 52,9 23 23
ErlenstraBe 8

206 | so | 61,5 [ 54,8 | 60,1 534 | 1,4 1,4 59,2 52,4 OB 2,4
ErlenstraBe 10

206 | o | 60,8 | 54,0 I 59,4 526 | 1,4 1,4 58,5 51,7 23 23
ErlenstraBe 12

206 | o | 60,5 | 53,8 I 592 524 [ 13 1,4 583 51,4 2.2 2,4
ErlenstraBe 14

206 | o | 60,3 | 536 I 59,0 522 [ 13 1,4 581 512 22 24
Erlenstrale 16

206 | o | 60,1 [ 533 | 58,7 51,9 | 1,4 1,4 57,8 51,0 23 23
ErlenstraBe 18

206 | o | 60,1 [ 53,3 10 58,7 519 | 1,4 1,4 57,8 50,9 23 2,4
ErlenstraBe 20

306 | o | 60,6 | 538 I 59,2 524 | 1,4 1,4 583 51,4 2,3 2,4
ErlenstraBe 22

306 | o | 60,6 I 53,8 I 59,2 524 | 14 1,4 58,2 51,4 2,4 2,4
Erlenstrale 24

306 | 0 | 60,9 | 54,1 I 59,5 52,7 | 1,4 1,4 58,6 51,7 23 24

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLANnoise 9.0




Schalltechnische Untersuchung

LAP Weisenbach

- Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen Ortsdurchfahrt -

Anlage A8

Beurteilungspegel - Tempo 50

Beurteilungspegel - Tempo 40

Pegeldifferenz 50/40

Beurteilungspegel - Tempo 30

Pegeldifferenz 50/30

SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(a) ds dB(A) 8
ErlenstraBe 26
406 | o 61,2 | 54,4 | 59,8 53,0 1,4 1,4 58,9 52,0 23 24
ErlenstraBe 30
2.06 I ) 60,3 535 ” 58,9 52,1 1,4 1,4 57,9 51,1 2,4 2,4
2.06 0 60,4 53,7 59,0 52,2 1,4 15 58,1 51, 23 2,5
Erlenstrale 32
2.06_| NO 595 | 52,7 T 58,1 513 1,4 1,4 57,1 503 2,4 24
Erlenstrale 34
206_] nNo 59,7 | 530 T 58,3 515 1,4 1,5 57,4 505 2,3 25
HangstraBe 1
206 | w 51,4 | 446 T 50,1 432 13 1,4 49,2 423 22 23
HangstraBe 3
206 | N 52,8 | 459 11 51,9 45,0 -0,9 09 513 443 1,5 1,6
HangstraBe 5
206 | N 52,7 I 4538 11 518 449 -0,9 -09 512 44,2 1,5 1,6
HangstraBe 9
206 | N 54,8 | 480 11 535 466 13 1,4 526 457 2,2 23
HangstraBe 11
206 | N 54,6 [ 477 | 534 465 1,2 1.2 52,6 45,6 2,0 21
HangstraBe 13
206 | N 539 [ 47,0 | 529 46,0 1,0 1,0 52,2 452 17 1.8
HangstraBe 15
106 | N 536 | 46,7 I 526 457 -1,0 -1,0 51,9 449 1,7 1,8
Hauptstrae 1
G| NwW 71,8 I 651 I 707 639 1,1 1,2 69,9 63,1 1,9 20
HauptstraBe 5
66| Nw 71,1 I 644 Il 69,7 62,9 1,4 1,5 68,8 62,0 23 2,4
HauptstraBe 7
66| Nw 756 I 68,8 | 74,2 674 1,4 1,4 732 66,4 2,4 2,4
HauptstraBe 11
G | NW 73,6 | 66,9 Il 72,2 65,4 1,4 1,5 71,3 64,4 23 2,5

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik

SoundPLANnokse 9.0




Schalltechnische Untersuchung

LAP Weisenbach

- Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen Ortsdurchfahrt -

Anlage A9

Beurteilungspegel - Tempo 50

Beurteilungspegel - Tempo 40

Pegeldifferenz 50/40

Beurteilungspegel - Tempo 30

Pegeldifferenz 50/30

swW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) d8 dB(A) d8

HauptstraBe 13

G | w 732 I 66,5 Il 718 65,0 | 1,4 1,5 70,9 64,0 23 25
HauptstraBe 15

6 | w 732 | 66,4 | 71,8 65,0 [ 1,4 1,4 70,8 64,0 2,4 2,4
HauptstraBe 17

[ 73,6 [ 66,9 I 722 65,4 I 1,4 1,5 713 64,4 23 2,5
HauptstraBe 21

G | w 72,7 [ 659 11 713 645 [ 1,4 1,4 703 635 24 2,4
HauptstraBe 23

106 | w 632 [ 565 11 618 55,0 I 1,4 1,5 60,9 54,1 S5 2,4
HauptstraBe 25

G | w 72,4 I 656 I 71,0 642 | 1.4 1,4 70,0 63,2 2,4 2,4
HauptstraBe 27

66 | w 71,2 [ 64,4 I 69,7 63,0 | 1,5 1,4 68,8 62,0 24 2,4
HauptstraBe 29

66 | w 703 I 63,6 11 68,9 62,1 [ 1,4 15 68,0 61,1 2,3 2,5
HauptstraBe 31

G | w 69,9 I 63,1 | 68,5 617 I 1,4 1,4 67,5 60,7 24 2,4
Hauptstrae 33

G | w 69,7 | 62,9 11 68,3 615 [ 1,4 1,4 673 60,5 24 2,4
HauptstraBle 35

G | w 69,6 I 62,9 I 68,2 61,4 [ 1,4 1,5 673 60,4 23 25
Hauptstrale 37

106 | w 60,5 [ 53,8 I 59,1 52,3 [ 1,4 1,5 58,2 51,3 2,3 25
HauptstraBe 39

206 | w 59,0 [ 52,2 1 576 50,8 I 1,4 1,4 56,7 49,8 5B 24
Hauptstrae 43

206 | w 57,3 | 50,6 I 559 49,1 I 1,4 1,5 55,0 48,2 23 24
HauptstraBe 45

G | w 71,4 [ 64,6 1 700 63,2 [ 14 1,4 69,0 62,2 2,4 2,4
Hauptstrale 47

G | w 71,2 | 64,5 11 69,8 63,0 [ 1,4 1,5 68,9 62,0 23 25

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik

SoundPLANnoise 9.0




Schalltechnische Untersuchung

LAP Weisenbach

- Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen Ortsdurchfahrt -

Anlage A10

Beurteilungspegel - Tempo 50

Beurteilungspegel - Tempo 40

Pegeldifferenz 50/40

Beurteilungspegel - Tempo 30

Pegeldifferenz 50/30

N HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
ds(A) dB(A) ds dB(A) dB

HauptstraBe 49

206 | w | 57,7 | 51,0 1] 563 49,5 [ 1,4 15 55,4 486 2,3 24

HauptstraBe 51,HauptstraBe 51/A

6 | w | 71,4 [ 64,7 1 70,0 63,2 | 1,4 1,5 69,1 622 2,3 25

HauptstraBe 53

66| w | 721 | 65,4 I 70,7 639 | 1,4 15 69,8 62,9 23 25

HauptstraBe 55

6 | w 72,9 | 66,1 1 714 64,6 [ 15 15 705 63,7 2,4 2,4

HauptstraBe 57

6 | w 730 | 66,2 11 715 64,7 | 15 15 70,6 63,8 2,4 2,4

HauptstraBe 63

66 | ow ] 727 I 65,9 11 713 64,5 [ 1,4 1,4 703 63,5 2,4 2,4

HauptstraBe 65

[ | 71,4 | 64,7 1] 70,0 632 [ 1,4 1,5 69,1 622 23 25

HauptstraBe 67

66 | ow | 713 | 64,5 | 69,9 63,1 I 1,4 1,4 68,9 621 24 24

HauptstraBe 71

(6 | ow | 72,2 [ 65,4 I 70,7 63,9 I 15 1,5 69,8 63,0 2,4 2,4

HaupltstraBe 73

g6 | s | 69,9 I 63,1 11 68,5 61,7 I 14 1,4 67,5 60,7 2,4 2,4

HauptstraBe 77

66 | w ] 69,3 I 62,5 11 67,9 61,1 I 1,4 1,4 66,9 60,1 2,4 2,4

HauptstraBe 81

6 | sw | 69,1 I 62,3 11 67,7 60,9 [ 1,4 1,4 66,7 59,9 2,4 24

HauptstraBe 83

106 | s | 653 [ 58,5 1 63,8 57,1 [ 15 1,4 62,9 56,1 2,4 2,4

HauptstraBe 85

106 | s | 66,0 | 592 I 64,6 57,8 | 14 1,4 63,6 56,8 2,4 24

HauptstraBe 24727216

66 | ow ] 72,3 [ 65,5 1 70,8 64,1 [ 15 14 69,9 63,1 2,4 2,4

Im Viertel 4

206 | w_ | 54,7 | 47,9 I 533 46,5 | 1,4 1,4 52,4 455 23 2,4

Heine +Jud - Ingenieurbtiro fir Umweltakustik

SoundPLANnokse 9.0




Schalltechnische Untersuchung

LAP Weisenbach

- Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen Ortsdurchfahrt -

Anlage A11

Beurteilungspege! - Tempo 50 Beurteilungspegel - Tempo 40 Pegeldifferenz 50/40 Beurteilungspegel - Tempo 30 Pegeldifferenz 50/30
SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB{A) dB ds(a) 4B

Im Viertel 5

206 | w 56,2 [ 29,4 1l 54,8 48,0 ] 1.4 14 539 47,0 23 2,4
Im Viertel 6

206 1 s 567 I 49,9 1 55,2 485 | 15 1.4 543 475 24 24
Im Viertel 7

106 | sw 58,5 I 518 1 571 503 | 1,4 15 56,2 49,4 23 24
Im Vierte! 9

206 | s 59,5 I 527 I 58,1 513 | 14 14 572 503 23 2,4
im Viertel 11

206 | s 59,3 | 525 i 579 51,1 I 1.4 1,4 570 502 23 23
Im Viertel 13

206 | s 587 | 519 i 573 505 I 14 1.4 564 495 23 2.4
Im Viertel 15

206 ] s 585 I 51,7 Il 572 50,4 ] 1,3 13 56,3 494 22 23
In den Hofen 1

306 | so 60,2 I 534 1 59,1 523 I 11 11 584 516 18 18
In den Hafen 2

3.06_| so 64,0 I 57,2 1 627 559 | 13 13 61,9 55,1 21 21
In den Hofen 3

206 | so 59,4 [ 526 1T 58,3 515 ] 1,1 11 577 50,8 17 18
In den Héfen 4

206 1 so 63,6 | 56,8 1T 62,4 55,7 ] 12 11 617 54,9 1,9 1,9
In den Hofen 6

206 | so 633 I 56,5 11 62,3 555 | 1,0 1,0 61,7 549 16 16
In den Hdfen 8

206 | sw 59,3 I 52,6 1 58,2 515 | 11 1,1 57,6 50,7 1,7 19
In den Héfen 10

306_| so 64,4 | 57,6 1] 63,8 570 I 0,6 06 63,4 56,6 10 10
In den Héfen 12

206 | NO 65,0 | 58,2 T 65,0 58,2 I 0,0 00 65,0 58,2 0,0 00
In den Héfen 14

3.06_| NO 63.4 I 56,6 Ii 63.4 56,6 | 0,0 0,0 633 56,6 0,1 0,0

Heine +Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLANnokse 9.0




Schalltechnische Untersuchung
LAP Weisenbach

- Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen Ortsdurchfahrt -

Anlage A12

Beurteilungspege! - Tempo 50

Beurteilungspege! - Tempo 40

Pegeldifferenz 50/40

Beurteilungspegel - Tempo 30

Pegeldifferenz 50/30

SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A} dB{a) B dB(A) ds

In den Hafen 16

106 | nNo | 58,3 ] 515 1 582 515 ] 0,1 0,0 587 515 0,1 0,0
In den Hafen 18

206 | wnw | 581 ] 513 10 58,1 513 I 0,0 0,0 581 513 0.0 0,0
In den Hofen 20

206 1 no | 61,8 I 55,0 11 61,8 55,0 I 00 0,0 61,8 55,0 00 00
In den Hofen 22

1061 No | 59,5 I 52,7 I 59,6 52,7 I 00 00 59,5 52,7 0,0 0.0
Kelterstrale 1

206 | so_ ] 62,9 I 56,2 II 61,6 54.8 I 13 -1,4 60,7 539 22 23
KelterstraBe 3

206 | _so | 62,8 I 56,0 I 61,4 54,6 I 14 1,4 605 537 23 23
KelterstraBle 4

306 | so | 60,2 I 535 I 590 523 | 12 13 587 514 20 21
KelterstraBe §

206 | _so | 623 I 556 1} 61,0 542 ] 13 1,4 60,1 532 22 2,4
KelterstraBe 9

306 | so | 61,5 I 548 It 60,2 53,4 I 13 1,4 593 525 22 23
KeltarstraBe 11

306 | so | 616 ] 548 I 60,3 535 I 13 13 59.4 52,6 22 22
Kelterstrale 12

206 _No_ | 57,8 I 51,0 I 578 51,0 I 0,0 0,0 577 510 041 0,0
Kestelbergweg 1

106 | s | 57,6 ] 50,8 I 562 49,4 I L4 1,4 553 485 23 23

Heine +Jud - Ingenieurblro fir Umweltakustik

SoundPLANNoke 9.0




Schalltechnische Untersuchung Anlage A13
LAP Weisenbach
- Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen Neudorf -

Spalte Beschreibung

Stockwerk
HR Himmelsrichtung der Gebdudeseite
Beurteilungspege! - Tempo 70 Beurteilungspegel StraBenverkehr -Tempo 50 Tag/Nacht

Beurteilungspegel - Tempoe 50 Beurteilungspegel Straflenverkehr - Tempo 40 Tag/Nacht

pegeldifferenz 70/50 Pegeldifferenz Beurteil 140 km/h /Beurteil {50 km/h Tag/Nacht
{Pegelminderungen >= 2 db sind hellgriin, Pegelminderungen >= 3 dB sind dunkelgriin hervergehoben)

Heine + Jud - Ingenieurbiro fiir Umweltakustik

SoundPLANnoke 9.0



Schalltechnische Untersuchung Anlage A14
LAP Weisenbach
- Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen Neudorf -
Beurteilungspegel - Tempo 70 Beurteilungspegel - Tempo 50 Pegeldifferenz 70/50
HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB

FabrikstraBe 1

4.0G I 0 66,5 I 597 [T 64,5 57,7 2,0 2,0
FabrikstraBe 3

3.06 | NO 64,7 | 57,9 I1 62,5 55,8 22 21
FabrikstraBe 5

3.06 | NO 63,7 [ 56,9 I1 61,3 54,6 2,4 23
HangstraBe 1

2.06 [ 0 51,4 [ 446 I1 50,4 435 -1,0 11
HangstraBe 3

2.0G | N 533 | 465 I1 52,8 46,0 05 0,5
HangstraBe §

2.06 [ N 533 [ 465 I1 52,8 45,9 -05 -06
HangstraBe 7

2.06 | NO 533 [ 465 [T 52,6 4538 -0.7 07
HangstraBe 9

2.06 | N 549 | 48,0 [T 54,8 48,0 -0,1 00
HangstraBe 11

2.0G | 0 53,9 | 47,0 53,4 46,4 05 06
HangstraBe 13

2.06 [ N 54,3 | 47,4 54,0 47,1 03 03
HangstraBe 15

1.0G | N 54,0 [ 47,1 537 46,8 03 -03
HangstraBe 17

2.06 | NO 53,7 | 46,9 IT 52,0 45,2 1,7 ER)
HangstraBe 19

3.06 | NO 53,8 I 46,9 I1 52,7 45,8 sid 11
HangstraBe 21

3.06 [ NO 54,1 | 473 IT 526 457 1,5 16
HangstraBe 23

2.06 | NO 541 [ 473 I1 524 45,5 17 1,8
Hangstrae 25

2.06 | NO 54,3 [ 47,5 [1 52,3 454 2,0 21

=

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik

SoundPLANnokse 9.0




- Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen Neudorf -

Schalltechnische Untersuchung
LAP Weisenbach

Anlage A15

Beurteilungspegel - Tempo 70

Beurteilungspegel - Tempo 50

Pegeldifferenz 70/50

HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) d8
HangstraBe 27
2.06 [ o 54,5 [ 47,7 [ 516 44,8 2,9 2,9
HangstraBe 29
2.06 | o 54,2 [ 47,4 51,7 44,9 2,5 2,5
HangstraBe 31
1.0G | 0 538 | 47,0 51,4 446 24 2,4
HangstraBe 33
2.06 | o 54,1 | 473 51,4 44,6 2,7 2,7
HangstraBe 35
2.0G | 0 536 | 46,9 [T 51,0 442 2,6 2,7
HangstraBe 37
G I o 53,7 [ 46,9 [T 51,0 44 2,7 2,7
HangstraBe 39
2.06 I o 52,9 [ 461 I 503 435 2,6 2,6
In der Emisau 1
3.0G I o 56,5 [ 49,8 [T 54,5 47,8 2,0 2,0
In der Emisau 2
3.06 I o 54,9 [ 48,1 1 53,2 465 1,7 16
In der Schlechtau 2
1.06 | NW 61,5 [ 54,8 [1 59,0 52,2 25 26
KoloniestraBe 2
£G | w 71,4 | 64,6 [T 69,8 63,0 1,6 1,6
KoloniestraBe 4
£G [ sw 70,6 | 63,8 I1 69,0 62,2 1,6 16
KoloniestraBe 6
£G [ sw 69,1 | 62,3 I1 67,2 60,4 1,9 1,9
KoloniestraBe 8
1.0G6 | SW 68,5 | 61,8 [1 66,8 60,0 1,7 1,8
SchulstraBe 4
1.06 so 53,3 46,5 51,4 44,7 1,9 1,38
1.06 NO 53,4 46,6 51,4 44,6 2,0 2,0

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLANnoise 9.0




- Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen Neudorf -

Schalltechnische Untersuchung
LAP Weisenbach

Anlage A16

Beurteilungspegel - Tempo 70 Beurteilungspegel - Tempo 50 Pegeldifferenz 70/50
HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
ds(a) dB(A) s

SchulstraBe 13

2.0G | 0 53,1 I 46,3 I1 50,8 44,1 23 22
SchulstraBe 15

1.06 | o 55,0 [ 482 I1 53,4 46,6 16 1,6
Sonnenstrae 3

2.06 | o 543 [ 47,5 I1 51,7 44,9 2,6 2,6
Sonnenstrae 5

2.06 | o 53,6 [ 46,8 I1 51,0 44,2 2,6 26
SonnenstraBe 11

1.0G6 | N 53,5 | 46,7 I1 50,6 438 2,9 2,9
SonnenstraBe 13

2.06 I o 53,2 [ 46,4 50,7 43,9 2,5 2,5
SonnenstraBe 15

2.06 I s0 53,3 [ 466 508 44,0 25 26

Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik

SoundPLANnoise 9.0
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